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.  Konzept und Grundsatzliches

I.1. Praambel

Die Prasentationen der Fahrzeuge der Historischen Formel Vau Europa (,HFVE") im
Rahmen der vom DMV genehmigten Veranstaltung ,,Stunde der Formel Vau“
(Formel-Vau-GleichméBigkeitsprifungen) sind ausgerichtet am satzungsméBigen
Vereinszweck:

§ 2 Zweck des Vereins

Zweck des Vereins ist die Pflege der Historie der Formel Vau/Super Vau und
die Darstellung des Nachwuchsrennsports mit Formel-Vau- und Super-Vau-
Fahrzeugen. Der Verein erhalt und pflegt damit motorsport- und
automobithistorisch bedeutsames technisches Kulturgut. Er fordert zudem
den historischen Motorsport. Der Satzungszweck wird insbesondere
verwirklicht

- durch die Teilnahme an Demonstrations- und Trainingsiéufen sowie
Wettbewerben nach den Reglements der damaligen ONS und des aktuelfen
Anhang K des Internationalen Sportgesetzes im Rahmen historischer
Motorsportveranstaltungen,

« sowie durch die Organisation dffentlichkeitswirksamer historischer
Motorsport- und Ausstellungsveranstaltungen.

Dies bezieht sich auf Fahrzeuge der Formel Vau bis zum 31.12.1976 und auf
Fahrzeuge der Formel Super Vau bis zum 31.12.1982, deren Historie und
technische Entwickiung sowie geman jeweiligem Beschluss des Vorstands
auf Formel-Vau-Fahrzeuge spéterer Baujahre.

Historischer Formel-Vau-Sport ist grundsétzlich GleichmaBigkeitssport. Das
anspruchsvolle GleichmaBigkeitsformat der ,,Stunde der Formel Vau* ermdglicht
ginerseits eine angemessene authentische Prasentation der Rennfahrzeuge im Stil
der aktuellen Zeiten der Formel Vau und Super Vau und andererseits einen
motorsportlichen Wettkampf der Aktiven.

Der Ablauf auf den Rennstrecken entspricht den historischen Vorbildformaten und
den aktuellen Bestimmungen der Sportgeseize sowie dieser Ausschreibung mit
technischem und sportlichem Reglement. Darliber hinaus gelten die Anweisungen
des Rennleiters.
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1.2. Grundsatzliches

Die Historische Formel Vau Europa e.V. (HFVE), vertreten durch den beauftragten

Projektleiter, nachfolgend ,Serienausschreiber” genannt, schreibt die Veranstaltung
~Stunde der Formel Vau® aus.

Ansprechpartner: Thomas Cramer
Sprecher des Vorstands
Historische Formel Vau Europa e.V. (HFVE)

Fischenicher Str. 80

D-50669 Kéin

Mobil: +49 (151) 15674211
Homepage: www.formel-vau.eu
Mail: sprecher@formel-vau.eu

Zusammensetzung des Organisationskomitees:

Projekt ,Stunde der Formel Vau™

* Thomas Cramer
* Dr. Thomas Eder

* Benjamin Havermans

Vorstand der HFVE:
* Thomas Cramer (Sprecher des Vorstands)

* Wolfgang Rafflenbeul (Verwaltungsvorstand, Nennbiro, 2. Serienkoordinator,
DMSB-Rennsekretar)

* Robert Waschak (Technikvorstand)
* Thomas Ernst (Geschaftsfuhrer)

* Dr. Thomas Eder (Kurator, Serienkoordinator)
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Offizielle bei der Veranstaltung:
» Fahrtleiter: GUnter Filthaut

» Schiedsgericht: Dr. Thomas Eder, Hans Dichtl, sowie ein vom Veranstalter
benannter Sportkommissar

+ Obmann Sicherheit: Robert Waschak

+ Obmann Technik: Robert Waschak

» Technischer Kommissar: Hans Dichtl (SPA 1171986)

« Veranstaltungssekretar: Wolfgang Rafflenbeul (SPA 1131753)

Die ,,Stunde der Formel Vau“

« wird gem. dem technischen Reglement (1l.), das grundsétzlich und mit wenigen,
hier benannten Ausnahmen (l.2.) den Reglements der damaligen ONS/OSK bzw.
FVE {Formel V Europa) und den Reglements des Rennsportclubs 77/Formel V
Deutschland (Gastklassen) fir die Formel Vau und Super Vau entspricht (I1.1.),

« gem. der Ausschreibung (Ill.) und dem Sportlichen Reglement (IV.)
« unter Federfiihrung der HFVE durchgefihrt.

« Verantwortliche: Als ,Sachrichter Ergebnisse” unterstitzi der Referent fur die
Clubmeisterschaft in Abstimmung mit den Serienkoordinatoren die Rennleitung
vor Ort.

» Schiedsgericht: Die oben genannten Personen bilden gemeinsam mit einem vom
Veranstalter benannten Sportkommissar das Schiedsgericht.

« Technischer Kommissar der ,Stunde der Formel Vau® ist der oben genannte
technische Kommissar oder ein benannter Vertreter.

» Bewerber und Fahrer erklaren mit Abgabe der Nennung den Verzicht auf
Anspriiche jeder Art flir Schaden, die im Zusammenhang der Veranstaltung
entstehen gem. der dort unterzeichneten Erklarung zum Haftungsausschluss.

+ Bei der ,,Stunde der Formel Vau“ handelt es sich um eine nationale Clubsport-
Veranstaltung.
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Grundsétzlich gilt fiir die Durchfiihrung der Wettbewerbe:

* Die GleichmaBigkeitsldufe der ,,Stunde der Formel Vau® dienen nicht der
Erzielung von Bestzeiten.

+ Die Fahrzeuge missen bei der technischen Kontrolle den einschligigen
Sicherheitsbestimmungen des Sportgesetzes genligen: Gurte,
Feuerldschanlage, Uberrollbiigel, Riickleuchten gem. der aktuellen
Bestimmungen (siehe ISG Anhang J).

» Sicherheitsbekleidung: Das Tragen von Overalls gemaf FIA-Normen 8856-2000
oder 8856-2018 sowie Unterwésche (mit langen Armeln und Beinen),
Kopfhaube, Socken, Schuhe und Handschuhe gemaf FIA-Bestimmungen ist
vorgeschrieben. Overalls, welche der Bekleidungsnorm 8856-2000 entsprechen,
sind nur zulassig, wenn sie ein FIA-Hologramm aufweisen. Ebenso missen bei
der Norm 8856-2000 auch Unterwasche, Handschuhe, Schuhe und Kopfhaube
das FIA-Hologramm aufweisen. Ausnahme: Socken der Norm 8856-2000
bendtigen kein Hologramm.

+ Des Weiteren muss ein zugelassener Helm gemé&f der FIA Technischen Listen
Nr. 25, bzw. der FIA Homologationslisten 49 oder 69 getragen werden
(https://www.fia.com/regulation/category/761). Darliber hinaus wird die
Verwendung des Kopfriickhaltesystems (z.B. HANS) empfohlen. Flir die Klasse-
7-Fahrzeuge ist die Verwendung des Kopfriickhaltesystems verpflichtend
vorgeschrieben.

+ Die Teilnahme an den Fahrerbesprechungen des Veranstalters bzw. die Kenntnis
der schriftlichen Fahrerbesprechung des Veranstalters ist Pflicht.

* Fahrer/Bewerber miissen eine gliltige Lizenz besitzen: Im DSMB-Bereich
mindestens eine Nationale Lizenz Stufe C, DMSB RaceCard, Internationale
Lizenz Stufe C/D-historisch, Internationale Lizenz Stufe C, Internationale Lizenz
Stufe D bzw. vergleichbare intemationale Lizenzen anderer ASN mit
Auslandsstartgenehmigung.

Die Rennfahrzeuge bendtigen keinen Wagenpass. Sie werden einer eingehenden
technischen Kontrolle unterzogen.

Die ,,Stunde der Formel Vau" ist ausschiieBlich fir reine Rennfahrzeuge
ausgeschrieben. StraBenzugelassene Fahrzeuge k&nnen nicht teilnehmen.

* Die Vorgaben des Veranstalters bezliglich Hygiene- und
InfektionsschutzmaBnahmen sind strikt einzuhalten.
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1.3. Weitere Bestimmungen fiir die Durchfiihrung der
»otunde der Formel Vau*

1.3.1. Wertung

Alle startenden Fahrerinnen und Fahrer werden fUr ,Stunde der Formel Vau®
gewertet. Die Startnummern werden von der HFVE vergeben. Die Wertung erfolgt
ebenfalls durch die HFVE nach dem Sportlichen Reglement, wie es in diesem
Dokument festgelegt ist.

[.3.2. Nennverfahren

Nennungen sind fristgerecht im Online-Nennverfahren an die HFVE e.V..
abzugeben. Die HFVE stellt dem Veranstalter eine Sammelnennung zur Verfugung.
Die Nennung wird erst mit der Entrichtung des im Nennformular festgelegten
vollstandigen Nenngeldes wirksam. Dann ergeht eine Nennbestétigung. Nenngeld
ist ,Reuegeld” und wird nicht zurlickerstattet. Die HFVE e.V. behdlt sich vor,
Nennungen zurlickzuweisen. Die vollsténdige Nennung ist an folgende Adresse zu
senden:

Online-Nennverfahren:
http://formel-vau.eu/onlinenennung/ index.php?veranst_id=113

Adresse:
Historische Formel Vau Europa e.V.
- Nennb(ro -
% Wolfgang Rafflenbeul
Im Gattberg 3
D - 49191 Vehrte

Mail: verwaltung@formel-vau.eu

Das Nenngeld betrégt 430,- Euro. Zweite Fahrer zahlen zuséatzlich 200,- Euro.

Wenn der zweite Fahrer jlinger als 25 Jahre ist, wird kein zusétzliches Nenngeld
fallig.
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1.3.3. Ablauf der Laufe

Es wird grundsétzlich folgender Ablauf fiir die Laufe festgelegt (Anderungen vor Ort
bzw. durch die Rennleitung und den Veranstalter vorbehalten):

+ Es ist ein freies Training von mindestens 20 Minuten und ein Zeittraining von
mindestens 20 Minuten vorgesehen. Jeder Fahrer muss mindestens eine gezeitete
Trainingsrunde absolvieren. Wird der Nachweis hierflr nicht erbracht, kann die
Zulassung zum Wertungslauf verweigert werden.

- Liegt mit einem Ersatzfahrzeug, fur das die Startgenehmigung erieilt wurde, keine
gezeitete Runde vor, muss von der letzten Startposition gestartet werden.

- Die Vorstartaufstellung des Wertungslaufes findet zur von der Rennleitung
festgelegten Zeit nach den gefahrenen Trainingszeiten des Zeittrainings statt. Nur
dadurch wird ein ernsthafter GleichméaBigkeitswettkampf von schnelleren und
langsameren Fahrzeugen erméglicht und die Sicherheit auf der Strecke erhoht.

+ Auf Anordnung des Streckenpersonals werden die Motoren angelassen und das
Feld begibt sich auf eine Einfithrungsrunde hinter einem Fihrungsfahrzeug.

+ In der Einfiihrungsrunde gilt Uberholverbot. Die Startpositionen werden wéhrend
der Einflhrungsrunde beibehalten. Fahrer, die das Tempo wegen eines Schadens
0.d. nicht halten kdnnen, geben Handzeichen und es darf vorbeigefahren werden,
ebenso, wenn der Abstand zum Vordermann 50 Meter {10 Wagenl&ngen)
Ubersteigt. Fahrer, die beim Vorstart stehen bleiben, oder in der Einflihrungsrunde
Probleme mit inrem Fahrzeug haben, kehren wahrend der Einfihrungsrunde nicht
auf ihren urspringlichen Startplatz zurlick, sondern bleiben auf der Position, wo
sie sich eingegliedert haben. Gegebenenfalls nehmen sie den Lauf von ganz
hinten auf. Bei der gezeigten GRID-Tafel nehmen die Fahrzeuge ihre Startposition
ein.

Beispiel: m 7200 StefanWind z10392]  Rows m {781  Bemdmretschneider ' :10.807)
n 422, Chistoph Wohn i-2:09.481I Row 5 mi 200 Robin Kiuth 7-'99-751|
’}o} Tcr,rander : ?_BS-.;D—ZI Row 4 n 5? 7 Kornrﬁeyérkomméyer Tz:lm.:l.cﬁl

H 511 Gétz-Helmburger 2.-03.7(:3' Row 3 n' 750 o Peter Kirchner : 2;04,794I

H 1 ° B
n: 724 | Joe Welzel )_-ua.344| Row 2 n 722 . Stephane Lechine : 2:na.347|
n 503 Max Kohler usro62]  Row 1 515 MagerPeter | 2:00.733]

Pole Rechts

-------------- STARTLINIE --------nc=-
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. Die Laufe starten mit dem Uberfahren der Start- und Ziel-Linie in der
eingenommenen Formation.

. Nach dem Uberfahren der Startlinie werden die Positionen bis nach der 1. Kurve
beibehalten. Bis einschlieBlich der ersten Kurve besteht Uberholverbot (gelbe
Flaggen). Fahrer, die das Tempo wegen eines Schadens 0.4. nicht halten
kénnen, geben Handzeichen und es darf vorbeigefahren werden. Erst nach der
ersten Kurve ist ein Uberholen zuldssig. Der Beginn des erlaubten Uberholens
wird durch griine Flaggen angezeigt. Streckenspezifische Einzelheiten werden
bei der Fahrerbesprechung bekannt gegeben.

. AnschlieBend finden die Laufe unter strengster Beachtung der Flaggensignale
der Streckenposten statt. Nichtbeachtung wird durch die Rennleitung und die
Sportkommissare geahndet.

. Die Referenzrunde/der Referenzsektor fir die GleichmaBigkeitswertung ist
geman des sportlichen Reglements (IV.) definiert.

. Die Fahrer haben einen Pflichtboxenstopp gemaB des Sportlichen Reglements
(IV.) einzulegen.

. Verbindliche Fahrtregeln:

1. Das langsamere Fahrzeug hilt bei Uberholvorgingen durch schnellere
Fahrzeuge immer die Linie!

2. Der Vorbeifahrende ist fiir den Uberholvorgang verantwortlich und
gestaltet ihn so, dass der Uberholte Fahrer nicht behindert oder gar
gefdhrdet wird.

3. Der Uberholvorgang findet im Einvernehmen der beteiligten Fahrer
statt.

4. Jegliches Pressen, Sperren oder Behindern ist strengstens untersagt
und wird geahndet.

. Die Laufe werden durch Abwinken der Rennleitung beendet. AnschlieBend ist
die Geschwindigkeit deutlich zu reduzieren und die Rennstrecke auf Anweisung
der Streckenposten Uber die zugewiesene Ausfahrt zu verlassen.

. Alle Fahrzeuge, die an den Laufen teilgenommen haben, werden anschliefend
fir 30 Minuten im vom Veranstalter gekennzeichneten Parc fermeé abgestellt.
Wihrend dieser Zeit ist jegliche Ver&nderung und Arbeit an den Fahrzeugen
verboten. Falls vom Veranstalter kein Parc fermé vorgesehen ist, gilt das
Fahrerlager der HFVE als solcher.

. Die Anbringung und Verwendung von Helmkameras ist im Automobil- und
Motorradsport grundsétzlich nicht zuléssig.
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10.Beziiglich der Verwendung von Regenreifen gelten die Bestimmungen des
DMSB-Rundstreckenreglements, Art. 10 Regenrennen (Wet-Race). Demnach ist
den Bewerbern / Fahrern die Entscheidung (iberlassen, entsprechende
MaBnahmen (Reifenwechsel) vorzunehmen.

1.3.4. Verhaltenskodex

Alle Teilnehmer verpflichten sich zur Einhaltung aller Bestimmungen der ,,Stunde der
Formel Vau® und gewéhrleisten auf der Strecke und im Fahrerlager durch ihr
sportlich-faires, diszipliniertes und sympathisches Auftreten, dass das Ansehen der
Historischen Forme! Vau Europa geférdert wird. Im Fahrerlager wird eine statische
Prasentation der Historischen Formel Vau Europa e.V. durch alle Teams unterstiitzt.
Die Fahrzeuge sind teamweise so nebeneinander zu platzieren, dass die Zuschauer
einen guten Einblick in die Technik der Rennwagen erhalten.

Einheitliche Informationstafeln zu den jeweiligen Fahrzeugen sind zu erstellen und
aufzustellen (Muster von der HFVE erhéltlich).

10
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l.4. Besondere Bestimmungen/Regelungen fiir Erst- und
Gaststarter

1. Erst- und Gaststarter bei der ,Stunde der Formel Vau* missen alle in der
Rahmenausschreibung festgelegten Kriterien uneingeschréankt erflllen.

2. Sie verpflichten sich, die Rahmenausschreibung genau zu lesen und deren
Details zu kennen (Unterschrift im Nennformular).

3. Sie erhalten zudem ein schriftliches Erststartermerkblatt mit den wichtigsten
Regeln sowie einer ,Flaggenkunde" (Anlagen).

4. Es erfolgt vor dem ersten Test bzw. Training ein ausfuhrliches miindliches
Briefing durch die Serienkcordinatoren oder einen beauftragten erfahrenen
Fahrer zu den Punkten:

» Fragen zur Rahmenausschreibung

» Flaggenkunde

« Ablaufe bei Trainings- und Wertungslaufen
« Fahrtregeln der Serie ,Formel Vau*

» Verhalten auf der Strecke

5. Bei Bedarf kann nach jedem Test- und Trainingslauf ein weiteres Gesprach zum
Verhalten auf der Strecke bzw. zu den Erfahrungen und Fragen der Starter
erfolgen.

6. Dem Erst- bzw. Gaststarter wird ein erfahrener Fahrer-Coach aus dem Formel-
Vau-Starterfeld empfohlen.

7. Die Fahrzeuge der Erst- und Gaststarter sind mit einem Anféngerkreuz am Heck
des Fahrzeuges zu kennzeichnen.

8. Eine Teilnahme an einem Formel-Fahrerlehrgang bzw. eine Testfahrt/Teilnahme
an einem Testtag wird ausdriicklich empfohlen.

11
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Il. Technisches Reglement

Die Historische Forme! Vau Europa e.V. flihrt die technische Tradition der Formel
Vau Europa als ehemals weltgréBte Nachwuchs-Formel-Serie fort. Die Fahrzeuge
werden in einem zeitgendssisch authentischem &uBeren und technischem Zustand
prasentiert.

I.1. Originale zeitgendssische Reglements und
Dokumente

Es gelten die unter www.formel-vau.eu (Interner Bereich, Reglements) hinterlegten
historischen Technischen Bestimmungen fir die Formel Vau und Super Vau der
ONS und des OSK der Jahre 1964 — 1982, die Bestimmungen der Formel Vau
Europa (FVE) und ab 1977 das ONS-genehmigte Reglement ,,Rennsportclub
77%/Formel V Deutschland .

Aktuell gelten die folgenden, unter www.formel-vau.eu (Interner Bereich,
Reglements) hinterlegten und flr alle Mitglieder zum Download verfligbaren
originalen zeitgendssischen Dokumente.

Formel Vau 1200 / 1300 cc:

1965 - 1200er ONS Regelwerk

1965 - 1200er OSK Regelwerk

1966 - 1300-ONS Regelwerk

1966 - 1300-OSK Regelwerk

1967 - 1300-ONS Regelwerk

1967 - 1300-0OSK Regelwerk

1967 - Erlauterungen zum Europa-Reglement - FVE
1968 - 1300-ONS Regelwerk

1968 - 1300-OSK Regelwerk

1968 - Erlaubte Anderungen und Bearbeitungen - FVE
1968 - Priifliste Formel V - FVE

1969 - 1300-ONS Regelwerk

1969 - 1300-OSK Regelwerk

1969 - Priiftiste Formel V - FVE

1969 - Zusatz zu den Europa-Bestimmungen - FVE
1970 - 1300-ONS Regelwerk

1970 - 1300-OSK Regelwerk

1971 - 1300-FVE Regelwerk

1971 - 1300-ONS Regelwerk

12
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1971 - 1300-OSK Regelwerk

1972 - 1300-ONS Regelwerk

1972 - 1300-OSK Regelwerk

1973 - 1300-FVE Regelwerk

1973 - 1300-ONS Regelwerk

1973 - 1300-0OSK Regelwerk

1973 - Europabestimmungen FV und SV-FVE
1973 - Anleitung zur technischen Uberpriifung-FVE
1974 - 1300-FVE Regelwerk

1974 - 1300-ONS Regelwerk

1974 - 1300-OSK Regelwerk

1974 - Europabestimmungen FV und SV-FVE
1975 - 1300-FVE Regelwerk

1975 - 1300-ONS Regelwerk

1975 - 1300-OSK Regelwerk

1975 - Anderungen zu Reglement 1974-FVE
1975 - Europabestimmungen FV-FVE

1976 - 1300-OSK Regelwerk

1976 - Europabestimmungen FV und SV-FVE
1977 - 1300-OSK Regelwerk

1977 - Europabestimmungen FV und SV-FVE
1978 - 1300-OSK Regelwerk

1979 - 1300-OSK Regelwerk

1980 - 1300-0OSK Regelwerk

Formel Super Vau 1600 cc:

1971 - 1600-FVE Reglement

1971 - 1600-ONS Reglement

1972 - 1600-FVE Reglement

1972 - 1600-ONS Reglement

1972 - 1600-OSK Reglement

1973 - 1600-ONS Reglement

1973 - 1600-OSK Reglement

1973 - Anleitung zur technischen Uberpriifung - FVE
1973 - Europabestimmungen FV und SV-FVE
1974 - 1600-OSK Reglement

1974 - Europabestimmungen FV und SV-FVE
1975 - 1600-OSK Reglement

13
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1975 - Anderungen zu Reglement 1974 -FVE

1975 - Europabestimmungen FV-FVE

1976 - 1600-FVE Reglement

1976 - 1600-OSK Reglement

1976 - Europabestimmungen FV und SV-FVE

1977 - 1600-OSK Reglement

1977 - Europabestimmungen FV und SV-FVE

1978 - 1600-FVE Reglement

1978 - 1600-OSK Reglement

1978 - Edauterungen zu Reglement -FVE

1979 - 1600-FVE Reglement

1980 - 1600-OSK Reglement

1981 - 1600-OSK Reglement

1982 - 1600-VW Motorsport Reglement

Reglements der Klassen 6 und 7 (Formel Vau 1300 ab 1977) gem. ONS-
genehmigten Reglement ,Rennsportclub 77°/Formel V Deutschland.

Verbindlich sind die 0.g. Originalreglements der ONS, der OSK und die
Bestimmungen der Formel Vau sowie flr die Gastklassen das ONS-genehmigte
Reglement ,Rennsportclub 77. In Verbindung mit den Bestimmungen des Anhang K
(ISG, FIA) ergeben sich daraus die technischen Grundlagen der Veranstaltung.

[1.2. Besondere Technische Bestimmungen

Uber die Reglements hinaus gelten nachfolgende Besondere Technische
Bestimmungen.

Alles nicht ausdrlcklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten.

Erlaubte Anderungen diirfen keine unerlaubten Anderungen oder
ReglementverstdBe nach sich ziehen.

Motor

Abweichend vom ONS Reglement, Ziffer 6.4, giiltig vom 01.01.1970, sind die
Nockenwellen in den Grenzen des Anhang K freigestellt. Das gilt entsprechend flr
alle weiteren Vorschriften ab 01.01.1970 Formel Vau Einvergaser betreffend.

14
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Klasse 1 - 7:

Jeder Vergaser muss mit zwei Riickholfedern bestlickt sein. Zusétzlich zu den
Riickholfedern an den jeweiligen Vergasern kann - als Alternative zu einer zweiten
Feder am Vergaser - auch das gesamte System (Zwei-Vergaser) mit einer
zusétzlichen Rickholfeder ausgeriistet sein.

Klasse 4 und 5:

In diesen Klassen ist das zweite UbermaB bei Kolben und Laufbuchsen zuldssig.

Klasse 5:

Ergénzend zu den in den historischen Reglements genehmigten MKB sind alle
baugleichen Motorbldcke des Motors EA827 erlaubt, die einen Olriicklaufkanal
zwischen dem zweiten und dritten Zylinder auf der Verteilerseite haben, mit oder
ohne Kennung 1.6 oder H. Alle erlaubten Motorblécke des Motors EA827 miissen
eine Bohrung von 79,5 mm - 79,75 mm aufweisen.

Lenkung

Abnehmbare Lenkrader sind gem. Art. 5.23.1 des Anhang K zul&ssig. In
Abweichung dazu soll der Lenkkranz geschlossen sein.

Reifen und Dimensionen

Die Verwendung von 5-Loch-Felgen (4,5” x 15”) an Vorder- und Hinterachse von
Einvergaser Formel Vau ist zugelassen.

Einvergaser Formel Vau (Klasse 1 und 2):
+» Dunlop Racing CR 82, 120/590x15 und 135/620x15 {posthistorisch)
+ Hoosier Vintage T.D. 120/590x15 (44405) und 135/620x15 (44408)
» Dunlop Racing CR 65, 4.50L 15, 5.00L15 und 5.50L15
+ Hoosier Vintage T.D. 5.00-15 (44400) und 5.50-15 (44410}

» Reifen mit diesen Dimensionen und historischen Profilen weiterer Hersteller

Zweivergaser Formel Vau (Klasse 3}):
+ Dunlop Racing CR 82, 120/590x15 und 135/620x15 (posthistorisch)
- Hoosier Vintage T.D. 120/590x15 {44405) und 135/620x15 (44408)

+ Reifen mit diesen Dimensionen und historischen Profilen weiterer Hersteller

15
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+ Im Weiteren zugelassen sind alle Rennreifen, die auf den in den Reglements
vorgeschriebenen Felgen und entsprechend der Herstellervorgaben montiert
werden Kdnnen.

Formel Super Vau (Klasse 4 und 5):

+ Zugelassen sind alle Rennreifen, die auf den in den Reglements
vorgeschriebenen Felgen und entsprechend der Herstellervorgaben montiert
werden kdnnen.

Moderne Formel Vau (Gastklassen 6 und 7)

+ Zugelassen sind alle Rennreifen, die auf den in den Reglements
vorgeschriebenen Felgen und entsprechend der Herstellervorgaben montiert
werden kdnnen.

Fahrgastraum/Cockpit

Das Cockpit (Instrumente, Schalter, Lenkrad) soll zeitgenossisch authentisch und
der Periodenspezifikation entsprechend gehalten sein.

Ausnahme: LED-Anzeigen fiir Lambda-Sonde und als Oldruck-Warnanzeige sind
zulassig.

Elektrische Ausriistung
Zeitgendssische, kontaktlose, programmierbare Zindanlagen sind zugelassen.

Moderne kontaktlose, programmierbare Ziindanlagen sind nicht zugelassen.

Krafistoffkreislauf

Die Europa-Bestimmung Formel Vau Rennwagen 1973, Ziffer 8 , Kraftstoffbehélter
aus Metall missen mit einer unbrennbaren Schutzschicht beschichtet sein.” entfallt.
Dies gilt sinngemaB auch fir andere gleichlautende Vorschriften ab 1973.

Elektrische Benzinpumpen und/oder ,In-Tank-Pumpen® sind fiir alle Formel-Vau-
und Formel-Super-Vau-Fahrzeuge erlaubt.

Flr alle Formel-Vau- und Formel-Super-Vau-Fahrzeuge mit elektrischen
Benzinpumpen ist ein Abschaltrelais vorgeschrieben.
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Kraftstoff und gegebenenfalls Einheits-Kraftstoff

Gem. Art. 3.9.2 Anhang K darf ausschlieBlich Kraftstoff verwendet werden, der den
Artikeln 252.9, 252.9.1, 252.9.3+4 Anhang J (ISG) und DIN EN 228 entspricht.
Jegliche Zusitze, mit Ausnahme von Luft oder Schmierdl bei 2-Taktmotoren, sind
verboten. Darliber hinaus gilt fir Otto-Kraftstoff der Oktangrenzwert von max. 103
ROZ anstelle von 102 ROZ.

Schmierungssystem

Fir alle Forme!-Vau-Fahrzeuge sind zusatzliche Olkiihler gem. der
Reglementanderung von 1969 erlaubt: ,Olkiihler und Offilter sind im Einbauort
freigestellt, die Zu- und Ableitungen sind in der Lange auf jeweils 60 cm beschrénkt.
Olpumpe Typ 1 1300 ccm, die Olpumpe darf veréndert werden, sodass Olleitungen
angeschlossen werden kénnen.”

Dateniibertragung/Hilfsmittel zur Zeitmessung

Verboten

Ausnahmen

Ausnahmen konnen nur durch den technischen Kommissar in Abstimmung mit
einem der Serienkoordinatoren und einem der Projektverantwortlichen fur die
~Stunde der Formel Vau® zugelassen werden. Diese werden bei der
Fahrerbesprechung verdffentlicht.

11.3. Fahrzeug-Mindestgewichte
» Klasse 1: 375 Kg (1964 — 1966)
« Klasse 2: 375 Kg (1967 — 1972)
» Klasse 3: 375 Kg (1973 - 1976)
» Klasse 4: 400 Kg (1971 -1977)
« Klasse 5: 420 Kg (1978 — 1982)
« Klasse 6: 390 Kg (1977 - heute)
« Klasse 7: 390 Kg (1977 - heute)
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lll. Ausschreibung

Die Stunde der Formel Vau der Historischen Formel Vau Europa wird flr historische
Formel-Vau- und Super-Vau-Fahrzeuge, die mindestens 20 Jahre alt sind, geman
Ziffer I11.2. in 3 Gruppen ausgeschrieben.

Im Ausnahmefall kénnen Formel-Vau-Fahrzeuge zugelassen werden, die jinger als
20 Jahre sind (Entscheidung der sportlichen Veranstaltungskoordinatoren in
Verbindung mit dem Referenten Clubmeisterschaft und dem Vertreter des
Projektes). Fahrzeuge der Klasse 7, die bereits in der Serie ,,DMV Formel Vau“
eingesetzt wurden, sind zugelassen.

lll.1. Teilnehmer, Teilnehmerinnen,
Teilnahmevoraussetzungen

+ Eingezahltes Nenngeld
« Formel-Vau- / Super-Vau-Fahrzeug gem. Ziffer Ill.2.

- Die Erflllung der Voraussetzungen der jeweiligen Veranstalter (z.B.
Geréuschvorschriften etc.)

» Ausgefilllte Nennung und Verzichtserklarung

« Akzeptanz der Datenschutzerkl&rung der HFVE-Website gemaB DSGVO
(http://formel-vau.eu/start/datenschuiz/)

« Akzeptanz der sich aus Sponsorenverpflichtungen der Historischen Formel
Vau Europa e.V. ergebenden Auflagen (z.B. Aufkleber, Sticker). Diese
werden den Teilnehmern rechtzeitig bekanntgegeben

+ Lizenz gemaB den Vorschriften der Sportbehdrden und dieses Konzeptes
(siehe 1.2. ,Grundsétzliches®)

+ Akzeptanz der Hygienevorgaben des Veranstalters

Wird ein Fahrzeug durch die Rennleitung zum Start nicht zugelassen, so ist
das verbindlich.
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l.2. Klassen/Fahrzeuge

Folgende Klassen sind fir die ,,Stunde der Formel Vau" ausgeschrieben:

Gruppe Formel Vau (Klasse 1 - 3) nach Anhang K

Klasse

Periode

Bezeichnung

i

F, GR (1963 - 1966)

Formel Vau 1200/ 1300 (friihe Einvergaser)

2

GR, HR (1967 - 1972)

Formel Vau 1300 (spéte Einvergaser)

3

HR (1973 - 1976)

Formel Vau 1300 (Zweivergaser)

Gruppe Formel Super Vau (Klasse 4 - 7) nach Anhang K

Klasse | Periode Bezeichnung
4 GR, IR (1971 - 1977) | Forme!l Super Vau 1600 {luftgekihlt)
5 IR (1978 - 1982) Formel Super Vau 1600 (wassergekihli)
6 IR, JR (1977 - 1990) Moderne Formel Vau 1300 (luftgekiihlt)
7 IR, JR (1977 - 1990) Moderne Formel Vau 1300 (wassergekUhlt)

Gruppe E2-8S

Gruppe Formel Vau

Klasse
7

ab 1980

Moderne Formel Vau 1300 (wassergek(hlt)

Fahrzeuge der Klassen 6 und 7 (Periodenspezifikation gem. ONS-genehmigtem
Reglement ,,Rennsportclub 77 haben den Status ,Gastklasse® um die gesamte

Geschichte der Formet Vau présentieren zu kénnen.

Ebenso kénnen Fahrzeuge, die nachweislich einem anderen aktiven europdischen
Reglement entsprechen, durch den technischen Kommissar in Abstimmung mit

ginem Serienkoordinator und einem der Projektverantwortlichen flr die “Stunde der
Formel Vau” zugelassen und in eine Klasse eingestuft werden.
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Hinweis zur Periodenspezifikation:

Gem. Anhang K werden Fahrzeuge, die ein frilhes Baujahr haben und nachtréaglich
aufgeristet wurden, in ihrer tatsachlich vorhandenen Ausbaustufe

(Periodenspezifikation) gewertet. Wird z.B. ein Einvergaser-Fahrzeug, aus Klasse 1
oder 2 mit zwei Vergasern ausgerUstet, erfolgt somit die Einstufung in die Klasse 3.

Fdr alle Fahrzeuge in der ,Stunde der Formel Vau® gelten die jeweils
zeitgendssischen Reglements und die von der HFVE festgelegten besonderen
Bestimmungen, in Verbindung mit den Vorschriften des Anhang K.

Die Einstufung erfolgt durch die technische Kommission der HFVE (zwei Vertreter)
gemeinsam mit den Serienkoordinatoren und dem Referenten Clubmeisterschaft.

Es sind grundsétzlich in den Klassen 6 und 7 nur Fahrzeuge zugelassen, die
nachweislich bereits im Rahmen der vom Rennsportclub 77/Formel V Deutschland
ausgerichteten Meisterschaften gefahren sind.

Ist der Nachweis nicht mehr zu erbringen, kann die Serienkommission der HFVE
(zwei Vertreter) gemeinsam mit einem Serienkoordinator und einem der
Projektiverantwortlichen im Rahmen einer Einzelfallpriifung ein solches Fahrzeug
zulassen.

Fahrzeuge, die deutlich jenseits des historischen FVE-Reglements modifiziert
wurden (z.B. mit Fliigeln, anderen Vergaser, Bremsen, Felgen, etc.) unterliegen einer
Einzelfallprifung durch die HFVE-Serienkommission. Ist auf Grund solcher
Modifikationen keine sinnvolle Eingruppierung fiir die Wertung der ,,Stunde der
Formel! Vau® méglich, so kénnen diese in einer Sammelklasse starten, werden aber
fur die ,Stunde der Formel Vau“ nicht gewertet.

Jegliche Anderungen bezogen auf die eingesetzten Fahrzeuge bzw. die Fahrer-
oder Fahrer/Fahrzeug-Kombinationen missen mindestens zwei Stunden vor dem
jeweiligen Lauf Uber den Fahrtleiter an die Rennleitung gemeldet werden.
Anderenfalls ist ein Start nicht zulassig.

Der Einsatz von Ersatzfahrzeugen ist erlaubt. Diese miissen eine technische
Abnahme haben und in der offiziellen Liste des TKs, wie sie an Veranstalter und
Rennleitung geht, aufgefuhrt sein. Der Wechsel in das Ersatzfahrzeug ist dem
Fahrtleiter rechizeitig bekannt zu geben. Der Fahrzeugwechsel muss vom Fahrileiter
genehmigt sein. Nicht statthaft ist ein Wechsel wihrend eines Trainings- oder
Wertungslaufs.
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[11.3. Wertung

Die Wertung bei der ,Stunde der Formel Vau® erfolgt gruppenbezogen und
gruppenibergreifend (Gesamtwertung).

Die Wertungsgruppen sind wie folgt:
Gruppe A:  Klassen 1 und 2
Gruppe B:  Klassen 3und 4
Gruppe C: Klassen 5,6 und 7

Bei der Rennleitung nicht angemeldete Fahrerwechsel oder Fahrzeugwechsel
werden den Sportkommissaren gemeldet und flhren zur Nichtwertung der
betroffenen Fahrer und Fahrzeuge bei allen Laufen des betroffenen Wochenendes.

Wird ein Fahrer wegen unsportlicher Fahrweise von der Rennleitung verwarnt oder
aus der Wertung genommen oder haufen sich Beschwerden Uber einen Fahrer
wegen unsportlicher oder regelwidriger Fahrweise oder wird gar ein anderer Fahrer
geschidigt, kann der Verursacher nach Entscheidungsfindung durch die
Sportkommissare aus der Wertung der ,,Stunde der Formel Vau* genommen
werden.

Stellt der Rennleiter fest, dass ein Fahrer zweimal die gelbe Flagge oder einmalig
Doppelgelb missachtete, so flhrt dies zu einer Meldung an die Sportkommissare
und zu einem Ausschluss von der Wertung von der Veranstaltung. Der
Wertungsausschluss wird durch die Sportkommissare ausgesprochen.

Bei Abreise wahrend der laufenden Veranstaltung ist eine offizielle Abmeldung bei
den Serienkoordinatoren und dem Rennleiter zwingend notwendig.

l1l.4. Wertungslauf

Gewertet wird der auf eine Stunde angelegte GleichmaBigkeitswertungslauf
einschlieBlich eines Boxenstopps gem. V.
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111.5. Wertungsmodus, Trophaen

Die Stunde der Formel Vau wird als anspruchsvolles GleichmaBigkeitsrennen
gem. V. Sportliches Reglement ausgefahren.

Die in der Gesamtwertung auf Platz 1 - 3 Klassierten sowie die in den Gruppen
A - C auf Platz 1 - 3 Klassierten erhalten Trophaen.

Fahrerwechsel im Wertungslauf sind méglich, wenn beide Fahrer in der Nennung
angegeben wurden. Ebenso ist der Tausch der Fahrzeuge zwischen zwei
Fahrern beim Boxenstopp méglich, muss aber vor dem Lauf der Rennleitung
bekannt gegeben werden. In diesen Féllen erfolgt die GleichmaBigkeitswertung
fir das Fahrzeug. Nach dem Fahrerwechsel ist der zweite Fahrer flr die
Einhaltung der sicherheitsrelevanten Aspekte (Bekleidung, Helm, Gurt, etc.)
verantwortlich, ein Verstof flihrt zum sofortigen Wertungsausschluss.

I11.6. Anderungen

Alle Teile und Bestimmungen kénnen durch die Projektbeauftragten in Abstimmung
mit dem Vorstand der HFVE geéndert werden, ohne dass das Gesamtpaket seine
Gultigkeit verliert. Ggf. ndtige Verdnderungen bedlrfen der Zustimmung des DMV
und werden in einem Bulletin verdffentlicht.
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IV. Sportliches Reglement

GleichmaBigkeits-Wertungsmodus der Stunde der
Formel Vau

IV.1. GleichmaBigkeits-Wertung

Grundsitzlich werden alle Fahrer gewertet, die die Einflhrungsrunde und alle
gezeiteten weiteren Runden absolviert haben und den Lauf durch Uberfahren der
Ziellinie auf der Rennstrecke (nicht Boxengasse!) bzw. durch
Abwinken/Abbruch(rote Flagge) beendet haben. Die Fahrer miissen zudem
zwingend den Pflichtboxenstopp zwischen der 10. und 50. Minute des
Gleichmaé&Bigkeitslaufes absolviert haben.

Bei Rennabbruch durch die Rennleitung (rote Flagge) gilt zusatzlich das Uberfahren
der Pit-in-Linie in der Boxengasse zum Beenden des Laufs in Wertung. Diese
Runde wird nicht als Wertungsrunde gezahit.

Stoppuhren, mechanische oder elektronische Hilfen zur Zeithahme im Fahrzeug
sind verboten und flihren zum Wertungsausschluss. Stoppuhren flr den
Pilichtboxenstopp bei der Boxencrew sind erlaubt.

Entscheidend ist die Auswertung der Zeitnahme.

IV.1.1. Referenzrunde

Als Referenzrunde wird die schnellste vom jeweiligen Fahrzeug erzielte Rundenzeit
herangezogen.

Die Runden hinter dem Fihrungsfahrzeug, sowie die erste Runde nach Freigabe
des Laufes zdhlen nicht zur Wertung.

1IV.1.2. Runden - Wertung

Gewertet werden die sechs Runden, die der schnellsten Runde am nachsten sind.

Solite im Falle eines Abbruchs des Wertungslaufs durch die Rennleitung (rote
Flagge) kein Restart méglich sein, entscheidet das Schiedsgericht (iber die Anzahl
der Runden, die in die Wertung eingehen.

Bei einem Abbruch des Wertungslaufs durch die Rennleitung erhalten die Fahrer,
die zu diesem Zeitpunkt ihren Pflichtboxenstopp absolvieren, keine Strafpunkte flir
eine eventuelle ZeitGberschreitung gemiB 1V.1.3 Absatz 2.
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IV.1.3. Pflichtboxenstopp

11.Es ist ein Pflichtboxenstopp fiir jedes teilnehmende Fahrzeug zwischen der 10.
und 50. Minute des GleichmaBigkeitslaufes zwingend vorgeschrieben.

12. EinschlieBlich In- und Outlap muss dieser Boxenstopp mindestens 12 Minuten
dauern. Er darf einschlieBlich In- und Outlap maximal 17 Minuten dauern. Fiir die
Einhaltung dieser Zeitbegrenzungen sind die Teams verantwortlich.

13.Die Kontrolle erfolgt Uber die Zeitnahme. Uber- oder Unterschreitung werden mit
Strafpunkten, die einer Zeitdifferenz von 8 Sekunden in der GL-Wertung
entsprechen, bestraft.

14.Der Boxenstopp hat im bei der Fahrerbesprechung angegebenen Bereich nach
der Start-/Ziel-Linie zu erfolgen.

15.Nachtanken beim Boxenstopp ist méglich. In diesem Falle gilt zwingend:
+ Motor aus
» Der Fahrer steigt aus.

+ Eine Person mit Feuerldscher steht einsatzbereit beim zu betankenden
Fahrzeug.

IV.1.4. Gruppenwertung, Gesamtweﬁung

¢ Flr die Gruppenwertung der ,Stunde der Formel Vau® werden alle dieser
Gruppe zugehdrigen Fahrer / Fahrzeug-Kombinationen gewertet.

s FUr die Laufgesamtwertung der ,.Stunde der Formel Vau® werden alle Fahrer
/Fahrzeug-Kombinationen gewertet.

¢ Aus den oben genannten Punkten 1. und 2. werden gemiB des jeweiligen
Berechnungsmodus die Punkte fiir die Gesamt- und Gruppenwertung errechnet.

* Stoppuhren und mechanische oder elektronische Hilfen fur die
GleichmaBigkeitswertung im Fahrzeug sind verboten und fihren zum
Wertungsausschluss.
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Anhang

Flaggensignale und Verhalten beim Einsatz eines Safety-
Cars

Alle Fahrer sind verpflichtet, den Anhang H des Internationalen Sportgesetzes der
FIA zur Kenntnis genommen zu haben und zu befolgen:
https://www.dmsb.de/de/automobilsport/historischer-sport/file/291615

Dies gilt insbesondere flr die Kapitel 2.5 = Zeichengebung und 2.10 — Safety-Car-
Einsatz.

Erststartermerkblatt

1. Erst- und Gaststarter bei der ,,Stunde der Formel Vau® mussen alle in der
Rahmenausschreibung festgelegten Kriterien uneingeschrankt erflillen.

2. Sie verpflichten sich, die Rahmenausschreibung genau zu lesen und deren
Details zu kennen (Unterschrift im Nenhformular).

3. Sie erhalten zudem ein schriftliches Erststartermerkblatt mit den wichtigsten
Regeln sowie einer ,Flaggenkunde®.

4. Es erfolgt vor dem ersten Test- bzw. Training ein ausfuhrliches mindliches
Briefing durch die Serienkoordinatoren oder einen beauftragten erfahrenen
Fahrer zu den Punkten:

* Fragen zur Rahmenausschreibung

« Flaggenkunde

+ Ablaufe bei Trainings- und Wertungslaufen

« Fahrtregeln bei der ,Stunde der Formel Vau®

« Verhalten auf der Strecke

5. Bei Bedarf kann nach jedem Test- und Trainingslauf ein weiteres Gesprach zum
Verhalten auf der Strecke bzw. zu den Erfahrungen und Fragen der Starter
erfolgen.

6. Dem Erst- bzw. Gaststarter wird ein erfahrener Fahrer-Coach aus dem Formel-
Vau-Starterfeld empfohlen.
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7. Im ersten Jahr sind die Fahrzeuge der Erst- und Gaststarter mit einem
Anfangerkreuz zu kennzeichnen.

8. Eine Teilnahme an einem Formel-Fahrerlehrgang bzw. eine Testfahrt/Teilnahme
an einem Testtag vor dem ersten Start bei der ,,.Stunde der Formel Vau® wird
ausdrlcklich empfohlen.

ALOS 2024

26



